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Dlaczego przejscia sugerowane s3 jak avocado ?
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Kryteria projektowania

Wytyczne
projektowania
infrastruktury
dla pieszych
Czesc 3:

Projektowanie
przejsc dla pieszych

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu
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PRZEJSCIA SUGEROWANE

NIEZROZUMIENIE, NADUZYCIA CZY BRAK INFORMACIJI ?

Kryteria projektowania

Bezpieczenstwo

zapewniona widocznosc - krotkie przejscie - niska
predkosc pojazdow

Sprawnosc¢

niskie straty czasu pieszych i kierujacych - krotki

czas oczekiwania pieszych na przejscie

Wygoda

wysoki standard nawierzchni — brak presji ze strony

kierowcow

Dostepnosc

lokalizacja dostosowana do przebiegu bezposrednich

tras pieszych — infrastruktura bez barier
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Niezawodnosc i czujnosc kierowcy

>

Deprecjacja znaczenia: Kiedy nadmiar infrastruktury usypia czujnosc

Krzywa Niezawodnosci Poznawczej Kierowcy

Strefa Dewaluacji
Oznakowania

Nasycenie infrastruktury drogowej (Znak D-6 / Pasy)

B

Hiperinflacja bodzcow
wzrokowych prowadzi do
absolutnej slepoty
znakowej.

.

Rutynowe powtarzanie
znaku D-6 dewaluuje jego
wage ostrzegawczy

w ukiadzie nerwowym
kierowcy.

"

Skutek: Fatszywe poczucie
zabezpieczenia przy
jednoczesnym drastycznym
obnizeniu gotowosci
gotowosci do hamowania.

£ NotebookLM




Adaptacja behawioralna: 0Od pasywnego zaufania do aktywnej oceny

' Schematy Poznawcze Pieszego

Pieszy Pasywny (Zebra) Pieszy Aktywny (Przejscie Sugerowane)

Automatyzm ruchu. Wymuszona ocena ryzyka.
Fatszywe poczucie I _ Brak pierwszenstwa _ I
formalnego pierwszenstwa wymusza zatrzymanie,

eliminuje nawyk skanowanie pola widocznosci
rozejrzenia sie. (Lwz) i kalkulacje predkosci
pojazdu.

Cognitive Gate

Wymag inzynieryjny: Przejscie sugerowane dziata TYLKO wtedy, gdy infrastruktura fizycznie

zapewnia pieszemu petne pole widocznosci. Brak farby to narzedzie, nie wymowka.

A NotebookLM




Homeostaza ryzyka: Subiektywne zagrozenie jako narzedzie inzynierskie

Termostat Behawioralny BRD

_ ) Kompensacja
T ryzyka i brawura
\ \\[

Przesadne poczucie
bezpieczenstwa

Obiektywne _. _
Bezpieczefistwo HOMEOSTAZA v
Systemowe RYZYKA
' i Zastrzyk
Wzbudzenie uwagi :
i ostroznosci 5“?;;':%\::]390 ]

Brak tradycyjnych pasow nie jest brakiem infrastruktury. To celowy zabieg

psychologiczny. Utrzymujac optymalny poziom niepewnosci, zapobiegamy brawurze

wynikajacej ze ztudzenia absolutnego bezpieczenstwa.

£\ NotebookLM




PRZEJSCIA SUGEROWANE

NIEZROZUMIENIE, NADUZYCIA CZY BRAK INFORMACII ?

10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

Nie rozumiesz — nie stosuj! Masz watpliwosci — nie stosuj.




10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH
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PRZEJSCIA SUGEROWANE

NIEZROZUMIENIE, NADUZYCIA CZY BRAK INFORMACII ?
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

I. Nie rozumiesz — nie stosuj!

Il. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane,
jesli jest to przejscie z problemami.
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

I. Nie rozumiesz — nie stosuj!

Il. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane,
jesli jest to przejscie z problemami.

lll. Nie stosuj przejs¢ sugerowanych bez sprawdzenia
nomogramu (natezenie pieszych, pojazdow, predkosc).

Vv d
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Okreslenie obszaru i kontekstu analizy

Ustalenie wymagan planistycznych (WR-D-41-1) Zebranie danych do projektowania (rozdz.7)

Cykl zycia

Etapy w cyklu zycia infrastruktury
punktowej dla pieszych:

Dobo6r usytuowania miejsca przechodzenia pieszych na drodze (rozdz. 8.1 - 8.3)

1) Prace przygotowawcze,

2) Wybor  lokalizacji i rodzaju
rozwigzania,

3) Projektowanie (koncepcja, projekt,
koszt),

4) Ocena ryzyka, warunkow ruchu,
widocznosci, efektywnosci
ekonomicznej.

5) Wybdr optymalnego rozwigzania.

6) Audyt BRD, inspekcja BRD,
Utrzymanie.

Wyhdr rodzaju przejscia (rozwigzania) dla pieszych (rozdz. 8.4 - 8.5)

PROJEKTOWANIE (rozdz. 10 - 14)

Ocena ryzyka (WR-D-41-1)
Ocena warunkdw ruchu (WR-D-41-1)
Oszacowanie widocznosci (rozdz. 9)

Ocena efektywnosci ekonomicznej

Audyt bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych (rozdz. 15.1)
Inspekcja bezpieczeristwa infrastruktury dla pieszych (rozdz. 15.2)

Utrzymanie infrastruktury dla pieszych (rozdz. 15.3)
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Okreslenie obszaru i kontekstu analizy
Ustalenie wymagan planistycznych (WR-D-41-1) Zebranie danych do projektowania (rozdz.7)
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Okreslenie obszaru i kontekstu analizy

Ustalenie wymagan planistycznych (WR-D-41-1) Zebranie danych do projektowania (rozdz.7)

Dobdr usytuowania miejsca przechodzenia pieszych na drodze (rozdz. 8.1 - 8.3)

PRZEJSCIA SUGEROWANE

NIEZROZUMIENIE, NADUZYCIA CZY BRAK INFORMACIJI ?




Okreslenie obszaru i kontekstu analizy
Ustalenie wymagan planistycznych (WR-D-41-1) Zebranie danych do projektowania (rozdz.7)

Dobdr usytuowania miejsca przechodzenia pieszych na drodze (rozdz. 8.1 - 8.3)
Wybér rodzaju przejscia (rozwigzania) dla pieszych (rozdz. 8.4 - 8.5)
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Z wysunietymi
platformami

Wyniesione

O podwyiszonym
standardzie

O podwyiszonym
standardzie

Z wysunietymi
platformami

Wyniesione
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Drogi dwujezdniowe inne niz Ai S
(214, 213, 212) oraz 2+1, (11, 1i3, 1/2
o jednym kierunku ruchu)

Drogi jednojezdniowe 1/2, 1/1, 2-1

DIoGLAUS (maksymalnie dwa pasy w réznych kierunkach ruchu)

Matezenie pieszych
i pojazdéw, predkosé,

dlugoéé przejécia,
koszty realizacji

MNatgZenie pieszych,
koszty realizacji,
najblizsze przejscia

MNatezenie pieszych,
koszty realizacji,
najblizsze przejscia

Vdop > 70 km/h

dla Vv =90 km/h
Vdop > 50 kmih

Nomogram
dlaV =70 km/h

A J

Przejécie z
sygnalizacja
Uniemozliwienie Przej$cie Tak
przechodzenia sugerowane

Brak
przejscia

Widocznosé
zapewniona ?

Widocznosé
zapewniona ?

Nie

B | [l Przejsciez Tak
- i sygnalizacja

Przejécie
bezkolizyjne

Przejécie
bezkolizyjne

Nomogramy
dla predkosci

Przejscie
szkolne ?

- Mig.

Brak Przejscie

sugerowane

Przejscie
zwykie

* Zrealizowa¢ zgodnie z
odrebnymi zasadami

Ocena potrzeb
usprawnien gemetrycznych
lub organizacyjnych

Przejscie z
sygnalizacja

Przejscie
Szkolne

przejscia

. Sprawtzit 2y mazna lokalnie chnizy predkose pojazdow

. Sprawdzic czy mozna dokonac zmian, aby zapewnic wymagane pole widocznosci

Koniec procesu doboru typu
urzadzen punktowych

. Przeprowadzié analize kosztow i korzyécl dia realizacl przejécia bezkolizyinego



SCHEMAT POSTEPOWANIA PRZY DOBORZE INFRASTRUKTURY PUNKTOWEJ DLA PIESZYCH

Drogi dwujezdniowe inne niz Ai S
(2/4, 213, 2/2) oraz 2+1, (1/4, 1/3, 1/2
0 jednym kierunku ruchu)

Drogi jednojezdniowe 1/2, 1/1, 2-1

i (maksymalnie dwa pasy w réznych kierunkach ruchu)
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Natezenie pieszych,
koszty realizaciji,
najblizsze przejScia

Natezenie pieszych,
koszty realizacji,
najblizsze przejscia

Vdop > 70 km/h

Przejscie z

sygnalizacja

Uniemozliwienie
przechodzenia

Przejscie
bezkolizyjne

-

Natezenie pieszych
i pojazdow, predkosé,
dtugosc¢ przejscia,
koszty realizacji

k Vdop = 70 km/h Nie

Nomogram
dla V=90 km/h

Brak
przejscia

sugerowane

Przejscie

Vdop > 50 km/h

Nomogram
dlaV =70 km/h

Widocznosé
zapewniona ?

Widocznosé
zapewniona ?

bezkolizyjne

| W Przejscie z Tak
i sygnalizacja




Nomogram
dlaV =70 km/h

Brak
przejscia

Widoczno$é

Przejscie z
sygnalizacja
Uniemozliwienie PrzejScie Tak
przechodzenia sugerowane zapewniona ?
Przej$cie [ W Przejscie z Tak
bezkolizyjne i sygnalizacja

Przejscie
szkolne ?

Widocznosé

R Nie
zapewniona ?

Przejscie
bezkolizyjne

Nomogramy
dla predkosci Nie
30 lub 50 km/h

\ Tak.

Brak
przejscia

Przejscie Przejscie
sugerowane zwykte

Przejscie z
sygnalizacja

\ ‘ / Zrealizowaé zgodnie z
odrebnymi zasadami

Ocena potrzeb
usprawnien gemetrycznych
lub organizacyjnych

Przejscie

Szkolne

. Sprawdzi¢ czy mozna lokalnie obnizy¢ predkos¢ pojazdow

. Sprawdzi¢ czy mozna dokonac¢ zmian, aby zapewni¢ wymagane pole widocznosci
Koniec procesu doboru typu . R . b= Pt

urzadzen punktowych
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. Przeprowadzi¢ analize kosztdw i korzysci dla realizacji przejscia bezkolizyjnego
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Drogi dwujezdniowe inne niz A i S
(214, 213, 212) oraz 241, (1/4, 1/3, 112
o0 jednym kierunku ruchu)

Drogi jednojezdniowe 1/2, 1/1, 2-1

DIoGLAUS (maksymalnie dwa pasy w réznych kierunkach ruchu)

Matezenie pieszych
i pojazdéw, predkosé,

dlugoéé przejécia,
koszty realizacji

MNatgZenie pieszych,
koszty realizacji,
najblizsze przejscia

MNatezenie pieszych,
koszty realizacji,
najblizsze przejscia

Vdop > 70 km/h

dla V= 90 kmih
Vdop > 50 km/h

Nomogram
dlaV =70 km/h

A J

Przejécie z Brak
sygnalizacja przejscia
Uniemozliwienie
przechodzenia

Przejécie
bezkolizyjne

Widocznosé
zapewniona ?

Widocznosé
zapewniona ?

[l Przejsciez Tak
i sygnalizacja

Przejscie
ejscie Tak
sugerowane

Przejécie
bezkolizyjne

dl\llrmog_r.atqy_ _ N Przejscie
30 ll:b‘!i(l kit szkolne ?

Brak Przejscie

sugerowane

Przejscie
zwykie

Przejscie z
sygnalizacja

Przejscie
Szkolne

* Zrealizowa¢ zgodnie z
odrebnymi zasadami
Ocena potrzeb

usprawniern gemetrycznych
lub organizacyjnych

przejscia

. Sprawtzit 2y mazna lokalnie chnizy predkose pojazdow

. Sprawdzic czy mozna dokonac zmian, aby zapewnic wymagane pole widocznosci

Koniec procesu doboru typu
urzadzen punktowych

. Przeprowadzié analize kosztow i korzyécl dia realizacl przejécia bezkolizyinego

Natezenie ekwiwalentne ruchu pieszych Npe oséb/h

500
480
460
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420
400
380
360
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320
300
280
260
240
220
200
180
160
140
120
100
80
60
40

d) Przekroj1x2+azyl (Vdop=50 km/h)

Przejscie z sygnalizacjq
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\ \
N
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\ Lo . ~ « Przejscie typuzebra
Przejscie -
«  sugerowane i ey
)
Brak przejscia
o o o o o o o o o o o o o o
S =) o) o o) S S S o =) =) =) S =)
i (g\] ™ < n (Vo] ~ ] (e)] o — (o] (42} <
i — i i i

Natezenie ekwiwalentne ruchu kotowego Nkt (P/h)
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Natezenie ekwiwalentne ruchu pieszych Npeoséb/h

500
480
460
440
420
400
380
360
340
320
300
280
260
240
220
200
180
160
140
120
100
80
60
40
20
0

o

a) Przekréj1x2 (Vdop=70 km/h)

Przejscie z sygnalizacjq lub bezkolizyjne

o o o o o o o o
o o o o o o o o
— o~ on < LN © ~ 0

Natezenie ekwiwalentne ruchu kotowego Nkt (P/h)

900

1000

Natezenie ekwiwalentne ruchu pieszych NPt oséb/h

500
480
460
440
420
400
380
360
340
320
300
280
260
240
220
200
180
160
140
120
100

80

60

40

20

o

b)

Przekrdj1x2 + azyl (Vdop=70 km/h)

Przejscie z sygnalizacja lub bezkolizyjne

Sy,
S
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L. !-,79~
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Natezenie ekwiwalentne ruchu kotowego Nkt (P/h)




Wybdr rodzaju przejscia (rozwigzania) dla pieszych (rozdz. 8.4 - 8.5)

PROJEKTOWANIE (rozdz. 10 - 14)
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

I. Nie rozumiesz — nie stosuj!

Il. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane,
jesli jest to przejscie z problemami brd lub wyposazenia.

Ill. Nie stosuj przejs¢ sugerowanych bez sprawdzenia
nomogramu (natezenie pieszych, pojazdéw, predkosc).

IV.Nie stosuj przejscia sugerowanego, jesli nie zapewnites pol
widocznosci.

Vv d
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Widocznosc¢ pieszego i pieszemu

p
Widocznos¢ w miejscu przekraczania przeszkody przez pieszego J
g
Wl -~ 4
2 S Linie
< S Jezdnie i drogi dla rowerow Torowiska tramwajowe i bocznice
; o kolejowe
H -
4
<
o < //Widocznoéé 4 . \\ / \ /Widocznoéé\ / \ /Widocznos'é\
o0 . Widocznosc Widocznosc . Widocznosc .
Wl > pieszego . . pieszego . pojazdu
LD O z punktu SRR pleszego z punktu tramwaju kolejowego
< . . z punktu w obszarach . . Z punktu
= widzenia : : . . widzenia . . Z punktu
S .. widzenia skrzyzowan . widzenia . .
W) N kierujgcego . . \ motorniczeg . widzenia
2 pojazdem pieszego i zjazdow o pieszego pieszego
< 3 J )\ J AN AN Y
| Z
Oy iy
N 3 Widocznos¢ miejsca
- S przekraczania jezdni przez
LLJ 2 pieszego
N o w profilu podiuznym
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Widocznosc , kierowcy na pieszego” - wyznaczone

Predkos’.c"na odcinku
dojazdowym V_, [km/h]
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Widocznosc¢ ,,pieszego na pojazdy” - sugerowane

Liczba paséw n

Predkos¢ na odcinku dojazdowym V_
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

I. Nie rozumiesz — nie stosuj!

Il. Nie zamieniaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli
jest to przejscie z problemami.

lll. Nie stosuj przejs¢ sugerowanych bez sprawdzenia
nomogramu (natezenie pieszych, pojazdéw, predkosc).

IV. Nie stosuj przejscia sugerowanego, jesli nie zapewnites pol
widocznosci.

V. Nie stosuj przejscia sugerowanego, jesli nie zapewnisz
oSwietlenia ulicznego. Nie stosujemy oswietlenia
dedykowanego.
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jes
potrafisz skutecznie usung¢ oznakowania poziomego.




10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usung¢ oznakowania poziomego.
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PRZEJSCIA SUGEROWANE

NIEZROZUMIENIE, NADUZYCIA CZY BRAK INFORMACIJI ?

10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usungé oznakowania poziomego.

2024




10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usunaé¢ oznakowania poziomego.
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usung¢ oznakowania poziomego.
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usung¢ oznakowania poziomego.




10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usungé oznakowania poziomego.
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usunaé¢ oznakowania poziomego.
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usung¢ oznakowania poziomego.

VIl.Nie stosuj przejscia sugerowanego na przejsSciach kwalifikujgcych sie
jako przejscia o podniesionych standardach: szkolne, na trasie
szkolnej, pierwsze na wjezdzie do miejscowosci, z udziatem osdb
niepetnosprawnych, w trudnych warunkach, o wysoki poziomie
ryzyka zagrozen wypadkami.
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usunaé¢ oznakowania poziomego.

VII.Nie stosuj przejscia sugerowanego na przejsSciach kwalifikujgcych sie
jako przejscia o podniesionych standardach: szkolhe, na trasie
szkolnej, pierwsze na wjezdzie do miejscowosci, z udziatem osob
niepetnosprawnych, w trudnych warunkach, o wysoki poziomie
ryzyka zagrozen wypadkami.

VIll.Nie stosuj przejscia sugerowanego bez stosowania informacji
fakturowe;j.

Vv d

Ll
<
=
O
o
Ll
O
-
V)
<
O
Y]
T
N
o
o

.
—
&)
<
=
(a4
@)
Ll
=
4
<
(a'<
(aa]
S
N
(O
<
o
S
‘N
>
o
<
2
=)
2
—
=
)
N
@)
o
N
—
2



10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usung¢ oznakowania poziomego.

VII.Nie stosuj przejscia sugerowanego na przejsSciach kwalifikujgcych sie
jako przejscia o podniesionych standardach: szkolne, na trasie
szkolnej, pierwsze na wjezdzie do miejscowosci, z udziatem osob
niepetnosprawnych, w trudnych warunkach, o wysoki poziomie
ryzyka zagrozen wypadkami.

VIll.Nie stosuj przejscia sugerowanego bez stosowania informac;ji
fakturowe;j.

IX. Nie stosuj naprzemiennie, blisko siebie na jednym ciggu ulicznym
przejs¢ wyznaczonych i sugerowanych.
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10 ZASAD DOT. PRZEJSC SUGEROWANYCH

VI. Nie przeksztatcaj przejscia wyznaczonego na sugerowane, jesli nie
potrafisz skutecznie usunaé¢ oznakowania poziomego.

VII.Nie stosuj przejscia sugerowanego na przejsSciach kwalifikujgcych sie

w -

Zg jako przejscia o podniesionych standardach: szkolne, na trasie
<§E = szkolnej, pierwsze na wjezdzie do miejscowosci, z udziatem oséb
05 niepetnosprawnych, w trudnych warunkach, o wysoki poziomie
o = ryzyka zagrozen wypadkami.

t';ﬁ VIll.Nie stosuj przejscia sugerowanego bez stosowania informac;ji
D 5 fakturowe,;.

v =

< =l IX. Nie stosuj naprzemiennie, blisko siebie na jednym ciaggu ulicznym
O o przejs¢ wyznaczonych i sugerowanych.

‘N g X. Informuj spoteczenstwo i ttumacz, jesli stosujesz przejscia
~B sugerowane.
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"Ktos zapomniat namalowac¢ pasow”, czyli
przejscia sugerowane w teorii i praktyce

Przejscia sugerowane jako pojecie w przepisach o ruchu drogowym pojawily sie we wrzesniu 2022
roku. Do tej pory nikt prawie nic na ten temat nie pisze i nie moéwi. Tymczasem w niektérych

miastach jest z nimi problem.
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Tab. 5.1.1. Podziati ogolny zakres stosowania infrastruktury punktowej dla pieszych
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Karty katalogowe rozwigzan

Karta 11.3.2 PRZEJSCIE SUGEROWANE Z WYSPA AZYLU

ePonizsze rozwigzania nalezy stosowac po .
uprzednim przeprowadzaniu doboru typu SR —
infrastruktury punktowej (schemat blokowy e b S
wyboru) oraz przy uwzglednieniu zasad e

zawartych w rozdz. 8. (Lokalizacja i dobodr

infrastruktury punktowej dla pieszych)
eOznaczenia w kartach nalezy interpretowac
nastepujgco:

e Szerokos¢ wyspy azylu a powinna by¢ dostosowana do natezenia i charakteru ruchu pieszych i wynosic
CO najmnie;:

e 2,50 m (2,00 m w trudnych warunkach, jesli nie wystepuje z przejazdem dla rowerzystow) przy
przekroju drogi 1/2 i Vdop < 30 km/h,

e 2,50 m przy przekroju drogi 1/2 lub 2+1 i Vdop < 50 km/h,
e 3,00 m w pozostatych przypadkach.

Vv d

e Dtugosc czesci wyspy azylu ,,c” 4,00-8,00 m.
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* Wyspa azylu powinna by¢ zbudowana z kraweznika o wysokosci 10-16 cm ponad jezdnie



WYZWANIA

A. Zmiany w prawie o ruchu drogowym - Zakaz parkowania w
sgsiedztwie przejs¢ sugerowanych.

Ll
<
=
O
o
Ll
O
-
(Vs
<
O
2
T
N
o
o

n'
—
O
<
=
o
o
L.
=
x
<
oc
(aa]
>
N
O
<
O
>
‘N
-
(@]
<
2
)
<
—
=
-
N
o
o
N
—
Z



WYZWANIA

A. Zmiany w prawie o ruchu drogowym - Zakaz parkowania w
sgsiedztwie przejs¢ sugerowanych.

B. Wprowadzenie do bazy zdarzen drogowych przejscia sugerowanego.
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WYZWANIA

A. Zmiany w prawie o ruchu drogowym - Zakaz parkowania w
sgsiedztwie przejs¢ sugerowanych.

B. Wprowadzenie do bazy zdarzen drogowych przejscia sugerowanego.
C. Niewidomi —zmiana charakterystyki rampy ???
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WYZWANIA

A. Zmiany w prawie o ruchu drogowym - Zakaz parkowania w
sgsiedztwie przejs¢ sugerowanych.

Wprowadzenie do bazy zdarzen drogowych przejscia sugerowanego.
Niewidomi — zmiana charakterystyki rampy ???

. Kampania informacyjna krajowa ale takze Ilokalna, przy
poszczegodlnych inwestycjach.

OO0 ®
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PODSUMOWANIE

 Wdrazaj wg zasad.
e Informuj uzytkownikow.

e Monitoruj.

Dziekuje za uwage

mackun@gmail.com
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