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Przedmiot  prezentacji:

� Rozmieszczenie tuneli na terenie województwa śląskiego.

� Oznakowanie tuneli :

� Znaki podstawowe .

� Inne znaki często stosowane na odcinkach tunelowych.

� kwalifikowanie tunelu do właściwej kategorii ADR.

� Kształtowanie poziomu ryzyka w tunelach za pomocą analizy ryzyka.

� Drzewa zdarzeń stosowane w tunelach a krajowe analizy ryzyka.

� Oddziaływanie na poziom ryzyka za pomocą oznakowania.

� Jak wygląda wnętrze tunelu podczas pożaru.



 Rozmieszczenie tuneli na terenie województwa śląskiego [1]

 



                              
                               D-37

Znak D-37 „tunel” stosuje się w celu poinformowania kierujących o wjeździe do 
tunelu.

                                                                                    D-38
Znak D-38 „koniec tunelu” stosuje się w celu poinformowania kierujących o 
wyjeździe z tunelu.

       T-1b
Rzeczywista długość tunelu, gdy jego długość przekracza 500 m, wskazuje się 
na tabliczce umieszczonej pod znakiem D-37 albo na znaku D-37.

 Oznakowanie tuneli - znaki podstawowe.



W przypadku potrzeby wskazania minimalnego odstępu między pojazdami po 
zatrzymaniu ich w tunelu, większego niż określony ustawą z dnia 20 czerwca 
1997 r. – Prawo o ruchu drogowym, pod znakiem D-37 umieszcza się również 
tabliczkę T-32.

                                  T-32

Art. 47a. Kierujący pojazdem w tunelu, podczas zatrzymania wynikającego z 
warunków lub przepisów ruchu drogowego, jest obowiązany zachować 
odstęp od poprzedzającego pojazdu nie mniejszy niż 5 m.

 Oznakowanie tuneli - znaki podstawowe.



Art. 19 ust.  4. Poza obszarem zabudowanym w tunelach o długości 
przekraczającej 500 m, kierujący pojazdem jest obowiązany utrzymywać 
odstęp od poprzedzającego pojazdu nie mniejszy niż:

1) 50 m – jeżeli kieruje pojazdem o dopuszczalnej masie całkowitej 
nieprzekraczającej 3,5 t lub autobusem;

2) 80 m – jeżeli kieruje zespołem pojazdów lub pojazdem niewymienionym w 
pkt 1.

Art. 19 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym 
„organ zarządzający ruchem na drogach może zmniejszyć lub zwiększyć za 
pomocą znaków drogowych dopuszczalny odstęp, o którym mowa w ust. 4, w 
zależności od obowiązującej w tunelu dopuszczalnej prędkości”. 

Problem: brak oznakowania umożliwiającego organom zarządzającym

 ruchem realizację uprawnień wynikających z art. 19 ust. 5.

 Oznakowanie tuneli - znaki podstawowe.



Jak jest w innych krajach – Republika Słowacji [2].

 Oznakowanie tuneli - znaki podstawowe.



Jakie są potencjalne skutki administracyjnego zwiększania odległości 
pomiędzy pojazdami:

• oddziaływanie na ryzyko wystąpienia śmiertelnych ofiar zdarzeń 
drogowych w tunelach (minimalna odległość pomiędzy pojazdami ma 
bezpośrednie przełożenie na ilość osób przebywających jednocześnie w 
tunelu a tym samym na możliwość ich ewakuacji oraz założenia co do 
wielkości pożaru jaki będzie musiała obsłużyć wentylacja),

• oddziaływanie na przepustowość odcinków tunelowych ( jakie metody 
stosować do obliczania przepustowości tych odcinków przy założeniu że 
statystycznie wszyscy kierujący przestrzegają obowiązujących przepisów? 
).

 Oznakowanie tuneli - znaki podstawowe.



 Inne znaki często stosowane na odcinkach 
tunelowych.

Znaki pozwalające kontrolować poziom ryzyka w tunelu.
Znak B-13 umieszcza się na drogach, po których przewożenie 
towarów wybuchowych lub łatwo zapalnych może stanowić 
duże zagrożenie w razie awarii pojazdu lub wypadku.

Znak B-13a „zakaz wjazdu pojazdów z towarami 
niebezpiecznymi” stosuje się w celu wyeliminowania z ruchu 
wszelkich pojazdów przewożących towary niebezpieczne

W przypadku konieczności wyeliminowania ruchu tylko 
określonych klas lub grup towarów niebezpiecznych albo 
określonego sposobu ich przewozu pod znakiem B-13a 
umieszcza się tabliczkę T-31 z literą B, C, D lub E oznaczającą 
kategorię tunelu.

Znak B-3a „zakaz wjazdu autobusów"

Znak B-5 "zakaz wjazdu samochodów ciężarowych" 



Obowiązek kwalifikowania tuneli 

Zgodnie z pkt 1.9.5.1 umowy europejskiej dotyczącej międzynarodowego 
przewozu drogowego towarów niebezpiecznych ( ADR ), sporządzonej w 
Genewie dnia 30 września 1957 r. wprowadzając  ograniczenia  przejazdu  
pojazdów  przewożących  towary  niebezpieczne przez tunel drogowy 
właściwa władza powinna zaliczyć ten tunel do jednej z kategorii biorąc pod 
uwagę charakterystykę tunelu, ocenę ryzyka z uwzględnieniem dostępności i 
odpowiedniości alternatywnych tras przejazdu i użycia innych  rodzajów  
transportu  oraz  warunków  zarządzania  ruchem  drogowym. 

Krajowe przepisy nie regulują w jaki sposób kwalifikować tunel do właściwej 
kategorii. 

Jak zatem w praktyce prawidłowo określać kategorię tunelu i zastosować i 
oznakowanie?

 Kwalifikowanie tunelu do właściwej kategorii ADR.



Dane wyjściowe:  natężenie ruchu, udział pojazdów ciężarowych, długość 
tunelu, rodzaj wentylacji, kierunkowość. 

Opisany algorytm stosowany jest w Austrii. Metoda polega na wykorzystaniu 
prostej  macierzy klasyfikacji w celu określenia ryzyka związanego z 
przewozem towarów niebezpiecznych w tunelu drogowym. Zastosowanie 
macierzy umożliwia prostą identyfikację tuneli z niskim ryzykiem[3]. 

 Kwalifikowanie tunelu do właściwej kategorii ADR.



 Kwalifikowanie tunelu do właściwej kategorii ADR.



Kształtowanie poziomu ryzyka w tunelach za pomocą analizy ryzyka - 
drzewa zdarzeń stosowane w tunelach a krajowe analizy ryzyka [4].

 



Kształtowanie poziomu ryzyka w tunelach za pomocą analizy ryzyka - 
drzewa zdarzeń stosowane w tunelach a krajowe analizy ryzyka [4].

 



Kształtowanie poziomu ryzyka w tunelach za pomocą analizy ryzyka - 
drzewa zdarzeń stosowane w tunelach a krajowe analizy ryzyka [4].

 



Kształtowanie poziomu ryzyka w tunelach za pomocą analizy ryzyka - 
oddziaływanie na poziom ryzyka za pomocą oznakowania.

 

Drogi [4]

Poziomy dopuszczalności ryzyka są 
to wyznaczone czytelne granice 
ryzyka, przy których przerywa się 
działanie analizowanego systemu, 
stosuje działania zmniejszające 
poziom ryzyka lub dopuszcza się 
funkcjonowanie analizowanego 
systemu. 

Obecnie najczęściej stosowanym 
kryterium oceny ryzyka jest 
kryterium ALARP – tzn. „tak niski 
(poziom ryzyka), jak to racjonalnie 
uzasadnione”.

Tunele 

Poziomy ryzyka jest wstępnie 
wyznaczany w stanie istniejącym. Po 
określeniu działań zmniejszających 
ryzyko, jego poziom jest ponownie 
obliczany w celu sprawdzenia czy 
osiągnięty został poziom 
akceptowalny  (zmiany w organizacji 
ruchu, zmiany struktury ruchu itp. ).

 



Kształtowanie poziomu ryzyka w tunelach za pomocą analizy ryzyka.

Zdarzenia w tunelu - wypadek.

 



Kształtowanie poziomu ryzyka w tunelach za pomocą analizy ryzyka.

Jak wygląda wnętrze tunelu podczas pożaru (widoczność).

 



             Dziękuję za uwagę.
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