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Obowiqgzki prawne aktualizacji projektéw

SZCZEGOtOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA SYGNALOW DROGOWYCH | WARUNKI ICH
UMIESZCZANIA NA DROGACH

Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych. (Dz.U. 2019 poz. 1415)

Dla zapewnienia efektywnej pracy sygnalizacji organ zarzqgdzajqcy ruchem jest odpowiedzialny
za przeprowadzenie co najmniej jednokrotnego w ciggu roku sprawdzenia warunkéw
pracy skrzyzowania z sygnalizacjq poprzez pomiary natezenia ruchu i badania
efektywnosci przyjetych rozwiqzan organizacyjnych i programowych oraz wprowadzenie
ewentualnych zmian. Zaleca sie prowadzenie automatycznej rejestracji natezenia i struktury ruchu.
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Metody zbierania informacji o ruchu na istniejgcych
skrzyzowaniach

* Dane z systemu detekgji
— Petle indukcyjne
— Wideodetekcja + monitoring

* Pomiary ruchu + zapis wideo
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Przestanki do aktualizacji projektu

* Niekompletna dokumentacja projektowa

* Konieczno$é poprawy bezpieczerstwa ruchu
— Zdarzenia drogowe
— Zdarzenia z niechronionymi uczestnikami ruchu
— Problem z odbyciem kolizyjnego manewru skretu
— Problem z interpretacjg sygnatu
= Sygnalizator ogélny interpretowany jako sygnat bezkolizyjny
» Zdarzenia zwigzane z przejazdem na sygnale ,zielonej strzatki”
— Problem z opuszczeniem skrzyzowania
— Zle dobrane czasy bezpieczerstwa
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Przestanki do aktualizacji projektu

 Sygnalizacja odbiegajgca od przyjetych standardéw
— Brak rozwigzan adaptacyjnych
— Brak odpowiednich struktur programowych
— Nieaktualne predkosci
— Brak zachowania czaséw bezpieczenstwa
— Zmiana strategii sterowania ruchem na skrzyzowaniach w miastach

* Zmiana struktury ruchu
— Szczegdlnie narazone sq sygnalizacje statoczasowe
— Wzrost/spadek natezenia ruchu
— Zmiana struktury kierunkowe;
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Przestanki do aktualizacji projektu

* Zmiana organizacji ruchu
— Zmiana geometrii
— Wyznaczenie/likwidacja pasa ruchu
— Uspokojenie ruchu
— Wyznaczenie tras pieszych
— Wyznaczenie drég dla rowerdw

Przepis Dz.U. 2022 poz. 1518 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie przepisdw techniczno-budowlanych dotyczgcych drog publicznych : ,,Czesci drogi przeznaczone
do ruchu rowerdw projektuje sie z zachowaniem ciggtosci tras dla roweréw w ramach projektowanego
odcinka drogi i poza nim.”
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Co mozemy zrobié?

* Zmiana zatozen programu
— Opracowanie nowych struktur programowych
» Diuzsze lub krétsze cykle programu
» Koordynowane lub izolowane
» 7 preferencja kierunku
= 7 preferencjq grupy uzytkownikéw drogi
— Wydzielenie relacji z fazie lub utworzenie podfazy
— Rozdzielenie faz kolizyjnych
— Dodanie lub zmiana zatozen dla zielonej strzatki
— Zmiana trybu sterowania (preference, all red)
— Wprowadzenie lub rozigczenie, zmiana zatozer koordynacji sygnalizacji $wietlnych
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Co mozemy zrobié?

* Rozbudowa systemu detekgiji
— Wprowadzenie detekcji dla okreslonych grup uzytkownikéw drogi
— Wprowadzenie wideodetekeji z systemem monitoringu lub pomiaru ruchu
— Wprowadzenie detekcji na potrzeby priorytetu
* Wczesna detekcja na wydzielonej infrastrukturze
» Detekcja wykrywajgca okreslonych uzytkownikéw drogi na wlocie
— Wprowadzenie detekcji kolejkowe;

— Wprowadzenie detekcji zjazdowe;
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Co mozemy zrobié?

* Wprowadzenie priorytetu
— Priorytet dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;j
— Priorytet dla pojazddw specjalnych
— Poprawa warunkdw ruchu pieszego/rowerowego
— Poprawa warunkéw ruchu ciezkiego

* Zmiana harmonogramu pracy
— Zmiana harmonogramu pracy struktur sygnalizacji
— Zmiana harmonogramu pracy sygnalizacji w koordynacji
— Zmiana harmonogramu pracy sygnalizacji w kolorze

www.grupazir.pl



Przyktad 1

Problem:

Przejscie dla pieszych wzbudzane detekcjq pieszych bez rozwigzan adaptacyjnych

Podjete dziatanie:

Rozbudowa detekeji w zaleznosci od przeznaczonych srodkéw i okreslonych celéw
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Przyktad 1

Podjete dziatanie:
* Zainstalowanie detektoréw radarowych

* Opracowanie nowego programu sygnalizaciji

TABELA FUNKCJI DETEKTOROW \

DANE GLOWNE MELDOWANIE GRUPY| WYDLUZENIE INNE FUNKCJE
0 B Nalezy do deh;(az:x O_péz- Pamig- Czas interwalu w lez:cl!m- Czuly na
v ! c.| arupy SSK PO MONE | panie sekundach °M | motoro- | Funkcja ’
dete- Lokalizacja glosé koteu | zamel- meldo- migdzy- wery. mod liczenia Uwagi
ktora m] sygnalu | dowa- |\ o i [okres 1l okres I Zelo- tirc};r'kle
Nr [ Nazwa | zielon. nie . int2 okres lll| nego
4 | |Detektory mikrofalowe
OR1 ul. Jagielloriska (wsch.) [ 0 [1] K2 | 000 ] X [ 2,00 ] 0,50 [ x ] x
OR2 ul. Jagielloriska (zach.) [ 0 2] kKa | 000 | X [ 2,00 [ 0,50 | x | x
Il [Przyciski zgloszeniowe
p2.1 ul. Jagiellonska [ - [3] Pz ] 00 | [ [ | \
p2.2 ul. Jagiellonska | - [3[ Pz | 00 | [ | | \
Odleglosé detektorow podawana jest od linii warunkowego zatrzymania.
" 0 10 20 30 40 50
Numer | Nazwa | Numer
grupy | grupy latarni
,\ 1 K2 K2 0 8 0-12 0-8
. f [ |
K4/2 i gy . o' 8 ! 0-12 08 I I l
G — Bl B B I s |
o I T T T 1
A 0 8
/ 3 P2 P2a,P2b
v ! : I | 111108
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Przyktad 2

Problem:

Ztozony uktad skrzyzowan z silnie obcigzong drogq przechodzgcqg przez srodek miejscowosci
* Pozostajgce kolejki na drodze gtéwnej
* Problem z ewakuacjq skrzyzowania
* Brak koordynaciji ciggéw pieszych

Podjete dziatanie:

Opracowanie nowego programu sygnalizaciji $wietlne;
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Przyktad 2

Podjete dziafanie:

* Rozbudowany pomiar ruchu z materiatem wideo
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Przyktad 2

Podjete dziafanie:

* Analiza wszystkich mozliwych uktadéw faz z pomocqg modelu mikrosymulacyjnego
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Przyktad 2

Podjete dziafanie:

* Optymalizacja programéw sygnalizacji i ich koordynacja
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Przyktad 2

Podjete dziafanie:

* Opracowanie dodatkowych warunkéw programowych umozliwiajgcych okresowe
roztadowywanie kolejki na drodze gtéwnej

TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Grupy
Numergrupy | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 [ 10 ] 11 ] 12 [ 13 [ 14 [ 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 27 F27
Nazwagrupy | K1 | K2 | K3 | K4 | K5 | K6 | K7 | K8 | K9 | K10 | K11 | K12 | P13 | P14 | P15 | P16 | P17 | P18 | P19 | P20 | P21 | K22 | 023 | 024 | P25 | W26 | F27 . - - 1 . r . -

1] K1 1,0 (10| 50 | (1,0 40 10) 1.0 50 | 8,0 50 3.0) (4.0) 1 |Grupa fikcyjna odeWLadath;a za mozl_lwogc wydhuzania

i e ﬂgg ;g T BROIGE] — gg - (1.0) 218} T fazy grupy K8 w przypadku niewystarczajacej przepustowo-

T ke[ 50 I . 70 50 sci relacji i jednorazowego roztadowania nadmiernej kolejki

5| K5 |(1,0) (1,0)] 4,0 [(1,0) 7,0 | 50 (1.0 (1.0 pojazdow

6 | K6 40 | 40 (1,0) 40 [(1.0) 1.0 50 (1.0) 1.0 v —— -

AN 3,0 40130 70 2 | Grupa F27 meldowana jest jezeli w 3 kolejnych cyklach w

e o L if £ a9 =X = grupie K8 okres II osiagnie minimum 18 s

5| Ko (1,0) 5.0 6,0 .

10 | K10 5,0 : : : :
e o) ) I ) 50 5o Tao oo 3 Wywolamg sygnatu nelgnego w grupie F27 nastgpuje wraz
g 12| Kiz 5.0 6.0 z wywolaniem sygnatu zielonego w grupie K8 (posiada takie
B[ 13| P13 8,0 | 8,0 5,0 6,0 |(1,0) (1,0) (1,0) (1,0) kolizie i ied iel
£ i Pia 75 5060 0] same kolizje i czasy miedzyzielone).
15| P15 [ (1,0) 3.0 " - - - -
= e [is e 5 55 ) R 4 | W okresie II sygnal zielony w grupie K8 jest sterowany ru
&/ 17 [P 50 {10 50 chem oraz:

18| P18 | 9,0 (1,0) 10,0 - . L

19 Bt 50 0] 5 - frwa zawsze minimum do l;onca minimum sygnahu

20 LF 5 R (1.0 zielonego migajacego w grupie P18,

2 K2 | 50 00 30 ’ 50 G0y - frwa zawsze minimum do konca sygnatu zielonego

23 | 023 3 1

51 o2 c1qg1§go W grupie P14. . .

20| Pas e (?g) I - (1.0) 5 | Czas trwania sygnatu zielonego w grupie K27 wynosi:

27| F27 | (5,0) (1,0) (1,0 (1,0) (1,0) (1,0) (5,0) (5,0) - 8 s w okresie I,

2 - 0-29 s w okresie IL
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Przyktad 3

Problem:

Przebudowana trasa tramwajowa wzdiuz drogi gtéwnej bez priorytetu na skrzyzowaniu
* Duze opdznienia dla tramwaiju

* Liczne kolizje dopuszczone w jednej fazie: tramwaj-samochdd, samochéd-pieszy

* Dodatkowa faza tramwajowa powodowata skrécenie fazy gtéwne;

* Obstuga prawoskretu na najmocniej obcigzonym pasie na wprost
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Przyktad 3

Podjete dziafania:
* Budowa pasa do skretu w prawo

* Rozbudowa systemu detekgji
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Przyktad 3

Podjete dziatania:

* Opracowanie nowego programu sygnalizacji
— Priorytetowa obstuga tramwaiju

— Eliminacja niebezpiecznych kolizji

www.grupazir.pl



Brak koniecznosci aktualizacji

Kiedy nie uzyskamy znaczqcej poprawy warunkdéw ruchu na sygnalizacji $wietlnej?
* Dynamicznie dziatajgca sygnalizacja acykliczna przy niewielkich natezeniach ruchu

* Proporcjonalny wzrost ruchu na silnie obcigzonym skrzyzowaniu

www.grupazir.pl



Rekomendacje

Uwzglednianie aktualizacji projekiéw sygnalizacji $wietlnej, wraz z mozliwosciqg
,przebudowy” skrzyzowania, w zadaniach oddziatujgcych na sygnalizacje swietlng

Identyfikacja obiektéw, ktére warto usprawnié

Zastanowienie sie jakie cele chce sie uzyskaé

Dobry opis przedmiotu zaméwienia
— zwracajgcy uwage na pozgdany rezultat

— przy skomplikowanych vktadach wymagajgcy np. rozszerzonych pomiaréw ruchu i
analizy ruchu pomocg modelu mikrosymulacyjnego

www.grupazir.pl
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Dziekuje za uwage



Strona internetowa SITK oddziat Katowice: https://katowice-sitk.org.pl/
Strona internetowa wydarzenia Slaska Konferencja BRD https://oznakowanie.expert/

Niniejszy materiat w formacie PDF zostat pobrany ze strony internetowej wydarzenia.

Temat zostat zaprezentowany w trakcie Slgskiej Konferencji BRD w dniach 12-13 maja 2025 r.
Wspotorganizator wydarzenia SITK Oddziat Katowice oraz GACAD

Wydarzenie odbylto sie w hotelu Novotel Katowice Centrum al. Rozdzienskiego 16
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